Axeltatning

Det finns ett flertal olika I6sningar och produkter foér tatning och lagring av propelleraxeln. Har ar en
beprévad och val fungerande variant.
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Vatten i kolsvinet ar vanligt
férekommande i vara langkolade
batar med sina nedbyggda skrov.
Har finns ett antal mojliga orsaker,
ofta &r det en kombination av dessa,
som ger upphov till vattnet.
Slagvattnet medfor ett antal
problem, som: fuktupptagning i
skrovet, hogre luftfuktighet i motor-
rummet och dérav féljande rost-
angrepp, och det kanske mest
markbara "batlukt” i baten, alltsa ar
detta nagot man vill férsoka atgarda.
Den vanligaste lackagepunkten ar
axeltadtningen kring propelleraxeln.
Den aldsta, i modern tid, anvanda
tekniken &r fettsmord packbox med
en fettkopp oftast placerad direkt pa
axeltdtningen.

Har kravs att man med jadmna
intervaller trycker ut nytt fett i
tatningen, vilket oftast ar besvéarligt
att gora beroende pa svarigheten att
komma at tatningen.

P4 27 an, som ar min referens nar
jag skriver nagot battekniskt,
féorutsatter det att sittbrunnsdurken
tas bort.

Detta medforde, i mitt fall, att at-
dragning skedde valdigt sporadiskt
och vattenlackage i mindre
omfattning var normaltillstandet.

I samband med att vi skulle segla
till Medelhavet beslot vi att byta
motor i baten. Detta krdvde en ny
och langre propelleraxel.

En naturlig foljd blev da att atgarda
den lackande axeltdtningen.

Jag gjorde ingen storre utforskning
av vad marknaden hade att erbjuda
utan tog den bekvadma vagen och

Oljesmord axeltatning

valde den axeltdtning, som
davarande Yanmar importoren AB
Motorkraft hade i sitt sortiment och
rekommenderade.

Detta var en oljesmord axeltatning
med simmerringar, som primar
tatning med olja f6r smorjning av
tatringarna.

Konstruktionen bestar av ett
massinghus med en flexibel gummi-
slangsanslutning mot propeller-
hylsan och i andra &nden, mot
motorn, tva styck simmerringar med

ca 5 cm mellanrum och i detta
utrymme fylls olja, som ombesoérjer
smoérjningen av simmerringarna och
axeln.

Oljepafyllningen sker via en tunn
plastslang vilken man lampligen
monterar fast pa skottet i motor-
rummet. Darefter fyller man pa
vaxelhusolja sa att nivan blir en bit
upp i slangen och darmed l4tt att
visuellt kontrollera.
Oljeférbrukningen ar dock minimal
om systemet ar tatt.



Fortfarande efter mer &n 2000
gangtimmar utan byte av
simmerringar kénner jag mig néjd
med denna lagring.

Jag ar sa nojd att jag aven har
monterat samma typ av axeltdtning
pa var Albin 25, med vilken vi kort
Stockholm — Paris tur och retur
utan tathetsproblem.

Denna axeltatning inképtes 2001
hos Sjobergs Marin, i Lanna, for en
rimlig peng.

Sjobergs Marin saljer fortfarande
denna axeltdtning, artnr 100-24 till
ett pris av 930 kr inkl. moms.

Fler leverantorer kan hittas via
s6kning pa Internet.

I mitt fall fick jag dock ej ett torrt
kolsvin i Allegron utan det visade
sig, som jag skrev i inledningen,
att vatten kan trdnga in pa flera
stallen.

Den propellerhylsa jag hade
monterat ursprungligen var av
Volvo Pentas standardmodell med
ett massinghus innehallande
vattensmort lager och sedan en
propellerhylsa av massing gédngad i
axellagret. Lagerdelen hade jag
plastat fast i skrovet. Da Volvo
Penta och Yanmar hade olika
rotationsriktning fér sina
propellrar s innebar det att
hylsan ej langre drogs at

Gamla lagerhylsan ar utskuren och ny skrovsida plastas

automatiskt av propelleraxelns
rotation.

Detta medférde potentiell lackage-
risk i gdngskarven och sedan mellan
plast och méssingen i axellagret.
Har darfor senare skurit loss
massinghuset och plastat in en
propellerhylsa av glasfiber och dar-
med fatt bort onédiga skarvar och
lackage mellan icke samverkande
material, méassing och glasfiber-
armerad plast.

Till slut har var bat fatt en tat
genomforing fér propelleraxeln.

Nya lagerhylsan fastplastad. Har spackiat ut en tunnare avslutning av
skrovet | propelleruttaget





