Forbattra
styregenskaper

Akterstag

Text och bilder: Géran Forsstrom K25 S225 May Be |l

Det har genom aren sagts och
skrivits mycket positivt om Allegro
27ans seglingsegenskaper vid friskare
vindar och tilltagande sjégang.

Sékert och tryggt har blivit batens
kénnetecken.

Dessa positiva egenskaper ar ater-
kommande i dgarenkater och tester,
som presenterats i battidningar
genom aren.

Néastan lika ofta, har vid samma till-
fallen, batens svaghet ansetts vara
styregenskaperna vid hamnmanévrar.
trogmandévrerad, dalig svangradie,
backar daligt ar vanliga epitet, som
anvands.

Ovanstaende ar den uppfattning, som
de flesta bade dgare och presumtiva
agare har av baten.

Vilka slutsatser kan komma fram
till om man narmare studerar &mnet
Allegro 27 och styregenskaper?
Obestridligt faktum ar att baten ar
rejalt langkolad och darmed trogare
att reagera pa roderutslag.

Denna tréghet ar dock samtidigt

en betydande faktor for batens
trygga och lugna allménna seglings-
egenskaper.

Darfér ar det bara att acceptera att
baten inte roterar som en kortkolad
bat vid roderandringar.

Detta ar dock bara en del av
anledningen till varfoér Allegron anses
vara trégmandvrerad.

Utover den langa koélen ar det ocksa
roderutslaget, som paverkar hur
baten uppfor sig i situationer dar
maximal mandvrerbarhet énskas.
Vi ska foérdjupa oss lite i det
sistndmnda.

Allegro 27ans roder

Allegrons roder har en
vettigt utformad profil,
roderytan ar val tilltagen
med storsta delen
lagt placerat sa det
arbetar i relativt
ostort vatten.

En betydande _I
fordel, jamfort

med andra langkolade batar,
ar att propelleruttaget helt ligger

i skrovet och inte ”stjal” yta fran
rodret.

De flesta andra langkélade bat-
modeller har propelleruttaget i rodret
eller betydande del i rodret.

Ett propelleruttag utfort i rodret
forsamrar betydligt effekten av att

med ett kraftigt motorpadrag ge baten

en styrande "knuff’ genom vatten-
stréommens Kkraft mot ett snedstéllt
roder.

Roder och roderutslag

Generellt anses ungefar 25 graders
roderutslag vara optimalt roderutslag
pa en segelbat. Maximalt roderutslag
anses vara kring 35 grader darutéver
Okar bara den bromsande effekten.
Dessa varden ar beroende av ett
flertal faktorer, roderprofil, roder-
infastning, roderstorlek, hojd/bredd
forhallande.

Allegro 27ans rodervinklar

For att fa fram maétbara referens-
varden kring batens svangradier
behover allegrons rodervinklar fast-
stallas.

Allegrons

5(Qmax roderutslag
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Rodervinklar Allegro 27.

Da roderaxeln ej ar rak utan
vinklad i rodrets 6vre del maste
hansyn till detta hansyn till detta
tas nér axelcentrum faststélls innan
rodervinklar kan uppmaéatas.
Axelcentrum fér 27an hamnar ca 45
cm akter om skrovet.

Med utgangspunkt fran en for
storad dacksritning mattes roder-
vinklar vid olika roderutslag.

For att sakerstélla att dessa vinklar
ar nagorlunda korrekta tillverkade
jag en skalenlig modell av batens
akterprofil med tillhérande roder i
spanskiva.

Har kunde jag nu kontrollméata
rodervinklarna, vilka visade sig
acceptabelt stAmma mot vardena fran
dacksritningen.



Skalenlig modell av 27ans akterparti och roder.

Vart att notera ar:

* Med akterstag monterade i skrovet
blir maximalt roderutslag ca
22 grader, da slar rorkulten i
akterstaget.

* Med akterstag monterade i akter-
pulpiten sa blir det pulpitens ror
som begransar roderutslaget.
Akterpulpitens varierande
utformning paverkar da mojligt
maximalt roderutslag, med en
akterpulpit enligt originalritning
blir roderutslaget ca 30 grader.
Alltsa en ganska bra vinkel enligt
de generella vinklar som namnts
tidigare.

* Maximalt roderutslag nar rodret
stoppas av skrovet ar ca 50 grader.

Rodervinkelns betydelse
for Allegrons svangradie

Var Allegro 27a May Be II
har alltid haft mgjlighet
att stélla rodret i upp till
maximal vinkel, dvs 50
grader.

For att askadliggora
sambandet rodervinkel
och svangningsradie i
praktiken har vi kort
for motor i 180 graders
kurser med olika roder-
vinklar.

Resultaten redovisas i
bilden nedan.

De roderutslag, som ar
intressanta ar de vid "andlagen”, dvs
nar rorkulten stoppas av akterstag
eller akterpulpit och rodrets maximala
utslag.

Skillnaden i svingradie nar
akterstag eller akterpulpit ar begrans-
ande ar tydlig men inte dramatisk,
daremot nar det gar att utnyttja
rodrets maximala utslag sa féorandras
bilden avsevéart, nu halveras
svangdiametern.

Vill man uppna &nnu mindre svang-
radie kan motorn utnyttjas, genom att
vid lag fart eller stillaliggande ge full
gas framat sa ger propellerstrommen
ett kraftig tryck pa det snedstéllda
rodret och baten vrids runt rejalt. Nar
baten borjar gora fart slas full back
och vridningen fortsatter nagot medan
farten avstannar. Upprepas detta sa

22° rorkult mot akterstag

30° rorkult mot pulpit

30° ”puffar” med motor

50° maximalt roderutslag

50° ”puffar” med motor

Allegro 27ans svangradier, eg. svangdiameter, vid olika roderutslag.
Bilden ar skalenlig och "svangdiametern” ar vid rorkult mot akterstag ca 20 m, rorkult mot akter-
pulpit ca 18 m och vid maximalt roderutslag ca 10,5 m. Anvands motorn aktivt fér mandvrering

minskar vardet vid fullt roderutslag till ca 7 m.

kan man teoretiskt och néstan ocksa i
praktiken vanda baten kring sin egen
axel. Dock férutséatter detta tydliga
referenspunkter, som intilliggande
brygga eller bat for att fa precision i
manovrerandet. Vid var testkorning
pa fritt vatten blev resultatet sdmre
men adndock en klar minskning av
svangradien.

En avgorande faktor som paverkar
utfallet av alla styrmandvrar ar
vindstyrka och vindriktning da
Allegron paverkas kraftigt av sidvind
med en avfallande stav som resultat.
Detta medfér att en viss styrfart
behovs for att kunna genomfora
svangar mot vinden.

Styra en Allegro i tranga situationer
och med vindpaverkan &r inte
okomplicerat och faller utanfér den
héar artikelns &mne och kan kanske
vara vart en egen artikel. Vi far se :)

Erfarenheter och I6sningar

Skillnaden i manévrerbarhet
vid olika méjliga roderutslag ar
frapperande.

Darfor ar det forvanansvart att
det ar sa sallsynt med Allegrobatar
dar den viktiga funktion hanterats
pa annat satt &n accepterande
av akterstag och pulpitens
begransningar.

Jag har séllan sett nagon Allegro
27a dar det gjorts ndgon 16sning, som
ger tillgang till maximalt roderutslag
50 grader. Den enda, fransett min
egen bat, May Be II, jag kan minnas
ar K25 S200, som fran bérjan hade
en delad rorkult, dar den framre delen
hade en laderhylsa, som trycktes fast
pa den aktre fasta delen av rorkulten.

Nar jag byggde min 27a sjdsattes
den utan akterpulpit och vi seglade sa
nagra manader.

Givetvis ville vi ha akterpulpit och
l1at tillverka en sadan, vilken tillférde
mycket till trygghetskénsla bade vid
segling och ankring.

Dock fick vi aven en stor nackdel,
baten gick inte langre att svanga pa
ett vettigt satt, d& rorkultens utslag
begransades av akterpulpiten.

Denna férsdmring var stor och helt
oacceptabel.

Nagot maste goras, rorkulten maste
kunna kortas sa att den gar att lagga
ut maximalt.

Losningen med laderhylsan kandes
inte riktigt bra och hur tillverkar man
en sadan?

Det mest logiska och &ven enklaste
borde vara att goéra rorkulten ledad,
da behovdes nagon form av beslag, ett
gangjarn kédndes som naturlig 16sning
utan l6sa delar, som kan trassla och
tappas. Hittade inga standardgangjarn
i rostfritt som var tillrackligt kraftiga
och passande i storlek. Darfor ritade
jag ett eget gangjarn och lat tillverka
detta.
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Rodergangjarnet ar monterat med grov platskruv.

Lasbeslaget framgar av ingressbilden.

Viktigt var att det inte fick bli nagot
glapp i gangjarnet utan rorkulten
maste kdnns som den var i ett stycke.
Rorkulten sagades av, vilket kdndes
brutalt att gora, gangjarnet falldes in
i rorkulten och monterades med grov
platskruv. Fixering av leden gjordes
med ett luckbeslag monterat pa
rorkultens undersida.

Den har 16sningen har vi nu anvant
i over fyrtio ar och den har fungerat
helt felfritt och har &nnu inget som
helst glapp.

Enda egentliga nackdelen ar att
rorkulten blir kortare och for att fa
maximalt utslag far man hanga ut
over aktern fér att mandvrera den
hopvikta rorkulten. Detta komplicerar
koordinationen av styrande och
uppsikten féoréver mot vart man styr.
Denna nackdel vager dock latt

Rorkult ledad i horisontalplanet.
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mot férdelen av de
avsevart mycket battre
styregenskaper som
baten erhaller.

Finns det da inte
andra l6sningar?
Jo det gor det givetvis,
som tidigare ndmnda
laderhylsa.
Pa Allegroklubbens
forum, se faktaruta, har
det visats bilder (nedan)
pa en delad rorkult med
ett valdigt avancerat
tillverkat beslag, som var
ledat i horisontalplanet
och darfor inte behovde vikas
bakat som min 16sning. Det
ar en valdigt elegant l6sning,
men kostnaden for att tillverka
beslaget kdnns avskrackande.

Lasa mer:

Om roderutformning och rodervinklar:

http://spotidoc.com/doc/4273556/styran-
ordning-f%C3%B6r-autonoma-segel-
b%C3%A5tar
https://groups.google.com/forum/#!topic/
rec.boats.cruising/gLggOyNz15M s
http://marineengineeringonline.com/tag/
why-rudder-angle-limited-to-35-degrees/
Manovrera bat med rak propelleraxel
https://www.maringuiden.se/forum/
topic/52054-man%C3%B6vrera-segel-
b%C3%A5t-med-rak-axel

Roderutslag och delad rorkult Allegro
http://www.allegroklubben.se/phpbb3/
viewtopic.php?f=1&t=432

Lankarnas anvands lampligast genom att
ladda ner tidningen, som PDF fran hemsi-
dan och anvanda den textstrangen.

Slutord

Hade jag letat bat och provat en
bat med sa daliga styregenskaper,
som Allegron med akterpulpitens
begransningar har, da hade det inte
blivit nagot kop. Litet harddraget men
relevant, dock skulle jag &nda koépa
baten men min forsta atgard skulle
vara att kapa rorkulten for att fa
uppleva Allegrons fulla potential &ven
i trdnga situationer.

Modifiera rorkulten ar ocksa en
given forsta atgard innan man bérjar
fundera pa bogpropeller till sin bat.

Jag ar forvanad och nyfiken pa
varfor sa fa Allegrodgare inte har
gjort nagot at denna batens storsta
svaghet. Har darfor startat en trad pa
forumet med en enkét dar det gar att
besvara ett antal fragor, som bor ge
mer klarhet kring detta. Har kan den
som har egen 16sning eller intresse i
fragan framfora dessa, dar kan aven
diskuteras eventuell tillverkning av
ett rodergangjarn i en nagot storre
serie och darmed fa ett rimligare pris
pa beslaget.

Besok garna forumet och framfor Era
synpunkter.U



Uppmatning av svangradier

R

For att fa fram siffervarden pa Allegrons
svangradier utférde vi foljande:

For att simulera forhallanden i tranga
situationer gjordes korningen i 1&g fart.
Vi kérde for motor med lagsta fart, tomgang.
Det innebar en fart pa ca 1,2-1,8 knop.

Tyvarr var dagen inte vindstilla utan det
blaste 4-6 m/s , for att minska vindens
paverkan valde vi ett omrade i 18 under
en 6 och hade vaxlande vindpustar fran
0-2 m/s.

Vi kérde 360 graders cirklar med ror-
kulten mot akterstag respektive akter-
pulpit och max utslag.

Detta gjordes medurs.

For att fa en uppfattning om storleken
pa propellerns siddragande effekt, den
drar at styrbord, gjordes aven en kérning
i moturs vary, skillnaden blev férsumbar.

For att dokumentera batens kurs 13t vi
gpsen installd p4 GPS/GLONASS och
EGNOS for basta precision registrera
positionspunkter var femte sekund.

Svangradierna (diametern) mattes upp,
da cirklarna var nagot ovala togs ett
medelvarde av langd och bredd.

Vi gjorde bara en testkdrning da utfallet
sag rimligt ut avseende relationen mellan
svangradierna, exakt storlek pa dessa
sag vi inte som nddvandigt att verifiera
med flera kérningar da syftet var att pa-
visa skillnader i svangradier och ej dess
absoluta varden.

Det finns alltsa ett antal reservationer
mot noggrannheten i uppnadda resultat.
Da resultaten bekraftar den faktiska
verkligheten vid mandvrerande
i tranga situationer sa anser jag
dem for relevanta. Dock ar de inte
exakta definitiva varden pa allegrons
svangradier.





